I

Wielu z nas ceni sobie wygode, a prawie wszyscy kochamy moci perfekcyjne
prowadzenie. Trudno znalez¢ pojazdy taczace te cechy, no chyba, ze dosiadasz
Mercedesa CLS AMG lub Ducati Multistrady.

Tekst: Andrzej ,Simpson” Drzymulski.
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ie ma maszyn uniwersalnych... Cz) <
N wiele lat wyobraznia konstruktoréw byta ograniczana bra-
kiem odpowiedniej technologii pozwalajacej na spetnienie
inzynieryjnych marzen. Motocykle tak jak i samochody mogty by¢
albo sportowe albo komfortowe. Préby osiagniecia kompromisu byty
réwnie zenujace, co polski program kosmiczny. Na szczescie postep
technologiczny nabrat pedu rozszczepianych atoméw i oto w roku
2011 mamy szanse zaspokoi¢ wiele motoryzacyjnych zachcianek
naraz. Jak wspomniana uniwersalnos¢ sprawdza sie w motocyklach,
a jak w samochodach? Niemcy i Wtosi ideologicznie potaczyli sity
tworzac 2 technologiczne cuda. Ducati Multistrada 1200S jest
bez watpienia tym w Swiecie dwdch koét, czym Mercedes CLS AMG
w krainie dwusladéw. Wbrew pozorom obydwa pojazdy maja ze soba
bardzo wiele wspdlnego. Co to takiego? Jest to mozliwos¢ automa-
tycznej adaptacji do warunkéw jazdy. Podstawowymi kryteriami
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odrozniajacymi maszyny sportowe i komfortowe to: moc silnika, za-
wieszenie, uktad kierowniczy i hamulce. Dzieki elektronice zaréwno
Ducati jak i Mercedes potrafi dostosowac ustawienia tak, ze charakte-
rystyka pracy poszczegélnych elementéw zmienia sie diametralnie.
Zacznijmy od puszki, duzej bezowej puszki, duzej bezowej puszki
z martwymi krowami w $rodku. Nawet motocyklowy taliban przy-
znaje, ze ten samochdd z gwiazda robi wrazenie. Wielkie nadwozie
przysparza pierwszych satysfakcji estetycznych. Wnetrze zdradza
sportowe aspiracje poprzez kierownice oraz mocno wyprofilowane
fotele. Mimo to nie ma tutaj mowy o zadnym dyskomforcie. Silnik
pracuje cicho, skrzynia biegéw dziata ptynnie, a zawieszenie miekko
wybiera wszystkie nieréwnosci. Jak to mozliwe, ze tak ciezki i wygod-
ny samochéd moze posiada¢ charakter sportowy? Wszystko dzieki
kilku przyciskom i jednemu pokrettu. Guzik z rysunkiem amortyzato-
ra pozwala nam na ,utwardzenie” zawieszenia samochodu. Pokretto

obok dzwigni skrzyni biegéw umozliwia nam wybor trybu pracy po-
miedzy: Comfort, SportiSport +. Przetozenia wedtug upodobarn moga
by¢zmieniane ptynnieinaniskich obrotachlubagresywniezarazprzed
odcieciem zaptonu. Naciskajac przycisk zliterkami AMG dzieje sie cos...
Nie wiemy, co ale samochéd z dostojnej limuzyny przeistacza sie we
wiciekte zwierze. Silnik V8 o pojemnosci 5.5 litra wspomagany 2 tur-
bosprezarkami wydaje dZzwieki jak szwadron startujacych Messersch-
mittéw, a reakcja na ruchy kierownica jest rownie szybka jak wystrzaty

z ich karabinéw. Nad-

MOTOCYKLE TAK JAK wozie w  zakretach

przestaje wykazywacé

I SA'MOCHODY MOGLY tendencje do bujania,
BYC ALBO SPORTOWE a tyt po kazdym dodaniu
ALBO KOMFORTOWE gazu radosnie chce wy-

przedzi¢ przéd. Wszyst-

ko dzieki mocy na poziomie 557 KM oraz momentowi obrotowemu
w wysokosci 800 Nm. Oczywiscie CLS AMG nie bedzie miat szans na
torze z typowo sportowymi samochodami, jednak biorac pod uwa-
ge komfort, jaki jest nam w stanie zapewnic¢ na co dzien, jego osiagi,
i charakter prowadzenia, sa wysoce imponujace.

Dokfadnie takie same wrazenia uzyskujemy na Ducati Multistra-
dzie 1200S. Z wizualnej strony jest zdecydowanie mniej agresywny
niz Mercedes, jednak jak na ,turystyka” jego stylizacja jest bardzo
radykalna. Motocykl jest duzy, siedzimy na nim wysoko w wyprosto-
wanej pozycji. Cud-miéd dla ludzi ceniacych sobie komfortowa jazde.
Do wyboru mamy 4 tryby pracy: Sport, Touring, Urban i Enduro. Naj-
bardziej relaksujace beda ustawienia miejskie. Motocykl ma wtedy
ograniczong moc, zawieszenie jest miekkie, a reakcja na gaz potulna
jak baranek (taki troche naszprycowany metanabolem). Nawet pod-
czas pracy na mapach zaptonu obnizajacych moc maksymalna silnik

2011/



Silnik o pojemnosci 5,5 litra posiada 8 cylindréw w uktadzie V. Jakby tego byto mato
catosc jest wspomagana przez 2 turbosprezarki. W celu ogarniecia mocy na poziomie
557KM zawieszenie jest ,,aktywne” czyli zmienia swojq charakterystyke podczas jazdy.
Hamulce to ogromne zaciski pracujqce na tarczach wykonanych z karbonu i ceramiki.
Za innowacyjnosc trzeba zaptacic. Tym razem cate 810 tys. pin....

Mercedes CLS 63 AMG

Ponadprzecietne osiqgi tego turystycznego enduro nie powinny nikogo dziwic. Silnik
pochodzi wprost z supersportowego modelu 1198. Wersja z literkq S posiada zawieszenie -
od szwedzkiej firmy Ohlins, ktére po nacisnieciu guzika samo zmienia swoje ustawienia. ':‘

Uktad hamulcowy pochodzi oczywiscie od Brembo i poza bardzo miekko dziatajqcq
dzwignig hamulca noznego, nie da sie w zaden sposdb do niego przyczepic. _

Ducati 1200S Multistrada

typu L-2 o pojemnosci 1198 ccm zaskakuje swoja elastycznoscia. Po-
drézujac przez kolejne ustawienia odkrywany poktady mocy, ktére
nie byty nigdy wczesniej dostepne w zadnym turystycznym enduro.
Nie myslcie jednak, ze Ducati to jakas amatorszczyzna, ktéra potrafi
jedynie sterowac potencjatem jednostki na-
pedowej. Razem ze zmianami trybéw pracy
zawieszenie dostosowuje swoje ustawienia.
W trybie SPORT motocykl zmienia sie nie do
poznania. Prowadzenie w zakretach jest nie-
samowicie precyzyjne i stabilne, przy czym
maszyna nie traci nic na swojej zwrotnosci.
Silnik, dziatajac bez zadnych ograniczni-
kow generuje 150 KM i prawie 120 Nm bez problemu katapultujgc
nas na wyjsciach z zakretéw. Dodatkowa gratka jest kontrola trak-
cji, ktéra dbajac o nasze bezpieczenstwo, daje sie bez problemu
dezaktywowad. Powerslide na motocyklu turystycznym? Prosze
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NAWET MOTOCYKLOWY
TALIBAN PRZYZNAJE, ZE
TEN SAMOCHOD Z GWIAZDA
ROBIWRAZENIE

X ed I
T AL o’ HXR L
oy )

bardzo, Multistrada nie ma nic naprzeciwko. Spedzajac kilka go-
dzin z tg maszyna dochodzimy do wniosku, ze na co dzien daje on
nam wszystko czego potrzebujemy. Turystyczny komfort, miejska
zwinnos¢, mozliwosc jazdy po lekkim terenie i oczywiscie sportowa
jazde na amatorskim poziomie. Co cieka-
we nie wykonuje wszystkich tych zadan
tylko przyzwoicie. Ducati sprawdza sie we
wszystkich warunkach lepiej niz dobrze.
Czy pojazdy uniwersalne rzeczywiscie ist-
nieja? Chyba tak. Zaréwno Mercedes CLS
AMG i Ducati Multistrada 1200S zblizaja sie
do ideatu. Jako cuda nowozytnej techno-
logii dowodza, ze chcie¢ to méc. Oczywiscie ani po jednym ani po
drugim nie bedziemy sie spodziewac¢ wygranych na track day‘ach,
jednak sportowe doznania, ktére moga nam zapewni¢ obydwa po-
jazdy zadowolg 99% kierowcow. ATIREM
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