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Czym oplaci sie wozic turystow

Koszty transportu mialy, maja i beda miaty duzy udzial w cenie ofert turystycznych.
Przewoznicy staraja sie je ograniczyé, a touroperatorzy tak zoptymalizowac srodki
transportu dostosowujac je do rodzaju wyjazdow turystycznych, by mogly przewozic
turystow w coraz bardziej komfortowych warunkach nie tylko dalej i szybciej, ale przede
wszystkim taniej.

Inauguracyjny lot nowego Airbusa A380 w barwach Singapore Airlines zbiegt sig
z upowszechnieniem przez producenta samolotu oraz przewoznika informacji, ze jest to najbardziej
ekonomiczny samolot $wiata. A380 spala zaledwie 2,9 litra paliwa na jednego pasazera na 100 km.
To o okoto 12-13 proc. mniej od popularnego Jumbo Jeta, czyli Boeinga 747, ktory w zaleznosci od
wersji zuzywa od 3,5 do 4,1 litra paliwa na przewiezienie jednego pasazera na dystansie stu
kilometréw i od ponad 35 lat dzierzy prymat kréla przestworzy. Airbus A380 jest bez watpienia
najwiekszym samolotem pasazerskim $wiata.

Srodki transportu - $rednie zuzycie paliwa (w przeliczeniu na benzyne)
potrzebne do przewiezienia jednego pasazera na odlegto$c 100 km
i Sredni czas pokonania dystansu 100 km

Srodek transportu ZuZycie paliwa na 1 osobe czas pokonania dystansu
Autokar 191 1 godz.

Samolot 3.51 7,5 min.

Pociag pasazerski (w Polsce) 3,01 50 min,

Pocigg TGV 3.21 20 min.

Statek pasaZerski sredniej wielkosci 151 3,5 godz.

Zrédio: szacunki R1

W wersji najbardziej ekonomicznej, moze pomiesci¢ 853 pasazerow w jednej klasie, zas w typowej
konfiguracji - 555 w trzech klasach, a i tak zostaje duzo miejsca na bary, restauracje i kasyno.
Ogdlna eksploatacja tej maszyny ma by¢ o jedng piata (ok. 22 proc.) tansza niz w przypadku
Boeinga 747. Jednak rywalizujacy z Airbusem Boeing, tez nie zasypuje gruszek w popiele
i przygotowuje nowa wersje swojego sztandarowego produktu, ktéry ma nadal konkurowac z A380.
Boeing 747-8 dla 450 pasazeréw ma byc¢ znacznie Izejszy od olbrzymiego Airbusa i spala¢ znacznie
mniej paliwa.



W zwigzku z tym koszty eksploatacji maja by¢ nizsze az o 22 proc. od A380. Koszty eksploatacji
samolotéw, na ktére w gtdwnej mierze, sktada sie wtasnie paliwo, sg dla przewoznikdw lotniczych,
podstawowym kryterium doboru floty. Jednak tak wielkopojemne i mogace pokonywac tak duze
odlegtosci, jak A380, ktéry bez ladowania moze pokonac 15,1 tys. kilometrow, samoloty, nie moga
by¢ wykorzystywane na wszystkich, w tym krétkodystansowych trasach. Nowoczesne
turbosmigtowe, samoloty komunikacji regionalnej zuzywajq okoto 6 litrow paliwa na 100 km na
jednego pasazera (przy zatozeniu, ze podrdzuje

nimi co najmniej 55 oséb).

Dla starszych typdw samolotow warto$¢ ta wynosi od 6,5 do 7 |. Wprawdzie moze sie to wydawacd
niewiele, jednak nalezy pamietaé, ze samoloty pokonujg tysigce kilometréw rocznie. W praktyce
oznacza to, ze nawet oszczednos$¢ 0,1 | na 100 pasazerokilometréw oznacza dla linii lotniczej zyski
w skali roku w wysokosci setek tysiecy USD. ZaczeliSmy od samolotow, ktore wprawdzie stajg sie
coraz bardziej popularnym s$rodkiem transportu, jednak nadal nie sa najpopularniejszym. Prymat,
przynajmniej w Europie wiodg autobusy, ktorymi podrdézuje dwa razy wiecej oséb niz kolejq
i znacznie wiecej niz korzysta z ustug linii lotniczych. Jednak to nie wszystko: liczba oséb
przemieszczajacych sie autobusami stale rosnie.

I czy nam sie to podoba, czy nie autobusy w najblizszych latach pozostang najbardziej
powszechnym s$rodkiem transportu dla turystow. Nie da sie bez nich obej$¢ w odlegtosci 200-250
kilometrow od miejsca noclegowego wycieczki. Najczesciej jednak sa wykorzystywane jako
podstawowy s$rodek transportu dla imprez turystycznych prowadzonych w promieniu do 2-3 tys.
kilometrow od rozpoczecia trasy, ktéra ma przemierzy¢ grupa turystyczna. No i trudno pomingé
fakt, ze stuzg jako pomocniczy, acz niezbedny $rodek transportu przy transferach grup
turystycznych na i z portéw lotniczych oraz morskich i na stacje kolejowe. Nic w tym dziwnego,
bo to autokary sg nie tylko najbardziej ekonomicznym, ale i najbardziej elastycznym s$rodkiem

transportu.

Cechy charakterystyczne podstawowych Srodkéw transportu w turystyce

TRANSPORT AUTOKARDWY

Zalety

= najtanszy ze wszystkich srodkow transporty w przaliczeniu na jednego
uczestnika

= maZliwost dowolnego ksztaliowania iTI'I[II'E‘E}.' w czasie | brak konieczng-
Sci trzymnania ske rarkladdw jazdy

- mezliwost bezposredniego dotarcia do atrakeji arystycznych i obiekidw
nochegowych

— maliwodt korygowania w trakcie imprazy zalodonego programu

= modliwodt pomnania mianepo krajobrazu

— dogodne warunki do infegracji ucresinikdw

- stosunkowo mata wrazliwose wigksrosci ludzi na choroby lokomocyine

— bagar, zaladowany w miejscy wyjazdu, praewolony jest do holelu lub
do migjsca kanczgeego imprazg

Wady

— wydluienie czasu imprazy

- pranicrenia w wielkoscl preaworonego bagaru

- konieczaodlt priekraciania wiely priejsd granicinych wturysiyce zagra-
niczne] (powoli elminpwana przez regulacie migdzynanodowe)

— maodiwodt wystypienia nieprzewiddanmych awari

- pranicienia wynikajgce 2 godzin pracy kierowcy

- niedogodnoscl wynikajaee 2 diugoscl podridy

TRANSPORT LOTNICTY

Zalety

~ wysoka srybkose przemieszczania sig

= wypoda podrozowania

— wysakie stopien bezpieczeastwa podribowania

Wady

— wysaka cena bilelw

- pgraniczenia w programowaniu wynikajgce z rozkladu lotdw i bokalizaci
lodnisk

- ucigziwa konlecznose dojechania do loiniska, nie zawsze bedacego
W misjscu Tamieszkania kienta

— mmiana ermindw w trakcie imprezy powoduje dodatikowe kosty i uza-
lermdona jest od mozliwoscl 2zmiany rezarwacy

— pgranicrenia b modinve opdinienia 2 powodu warenkdw atmoslerycznych

- koniecznodc korzystania 2 dodatkowego transporiu na transiery oraz re-
alizacje programu

= konecmost proenoszenia bagazyu prry franslerach
- lek cresci ucrestinikdw podrddy przed samololem

TRANSPORT KOLEJOWY

Zalaty

- futa predkost podradowania

- sprawnigjsze odprawy granicme w ruchy migdzynarodowym: (powali ali-
mincwana prae regulaci: migdzynarodows)

~ nitsry koszt bilebdw w porGwnaniv do podndiy lotniczych
stosunkowo wysokl kemfort pododiowania

— mokiiwost ramawiania posikiw
w przypadky diszych podrdzy modiwosd odpoczyniu lub snu w nocy

Wady

- pgraniczenia wynikajace 2 rozkiady jazdy. zardwn do czasu, jak i kie-
runkdw

- koniecznodt korzystania 7 dodatkowego transporty na transhery oraz re-
alizacjp programu

- koniecmost proenostania bagatu prry franslerach
zmiana fermindw w trakcie imprezy powoduje dodatkowe koszty | uza-
lendona jest od makliwosci zmiany realizacji

- przestepczoss w tym przede wszyskim kradrieze

TRANSPORT WODNY

Zalaty

- nik&ra cena nid w przypad biletdw lotniczych

- przy realizach nigktorych typdw imprezy jest ko jedyny Srodek transporty

- mozliwost zamawiania posikiw

- dobry komfort pedrdbowania

- airakeje

Wady
niska predkose przeméeszezania sig, czyli diugi czas podrddy

- pgranicrenia wiynlkajace 2 rozidadu rejsow

- pgraniczenia lub modive opdinienia z powodu wanankdw atmosferycamych

= koniecznosc korzystania 7 dodatkowego transportu na transhery orar re-
alizacje programu
konlecmoss praenoszenia bagazy prry transierach

— mmiana termindw w trakcie imprezy powoduje dodatkowe kosity i uza-
lezndona j@st od mozliwoscl zmiany rezerwacy

— lek niektorych kKlientdw przed podrddy morska

Te najnowoczesniejsze, na przewiezienie jednego pasazera na odlegtos¢ 100 kilometrow,
potrzebuja niespetna 2 litry paliwa. To o okoto litr na pasazera mniej, niz w przeliczeniu na paliwo
ciekie potrzebujg korzystajacez energii elektrycznej lokomotywy pociggdw pasazerskich. Nic wiec
dziwnego, ze kolej, ktéra moze zaoferowaé podroznym wiekszy komfort, niz transport kotowy,
nadal z nim przegrywa.



Wprawdzie $wiatowg norma jest, ze na trasach powyzej tysigca kilometréow, kolej przegrywa
z lotnictwem. Natomiast na trasach rzedu 300-500 km wygrywajg pociagi i to nie tylko ze wzgledu
na nizsze zuzycie paliwa od samolotow, ale i czas podrdzy. Stacje kolejowe znajdujq sie zazwyczaj
w $rodku miast, natomiast do lotnisk trzeba dojecha¢, a do co najmniej kilkunastominutowego
czasu dojazdu doliczy¢ kilkudziesieciominutowa "przerwe" miedzy odprawa a startem samolotu.

Sytuacja przewoznikéw kolejowych w Polsce bytaby jeszcze lepsza, gdyby dysponowali oni
nowoczesnymi trasami kolejowymi, przystosowanymi do pociggdéw szybkobieznych, rozwijajacych
predkosci rzedu 300 km na godzine, podobng do pociggéow, takich jak np. TGV. Wprawdzie
w zestawieniu przygotowanym przez Redakcje najbardziej ekonomicznym, pod wzgledem zuzycia
paliwa koniecznego do przewiezienia jednego pasazera na odlegios¢ stu kilometrow, srodkiem
transportu, wydaje sie statek pasazerski. Jednak dla dokonania obliczen zatozyliSmy, ze Sredniej
wielkosci cruiser ship zabierajacy okoto 1,5 tys. pasazerdw i okoto 650 czionkdéw zatogi, ptynie
z predkoscia 15 weztéw, czyli niespetna 28 km/h.

I woéwczas zuzycie paliwa niezbednego do przewiezienia na "setke" pasazera wynosi 1,5 litra.
Gdyby ten sam statek ptynat z predkosciq 24 weztow, czyli 44 km/h, to wowczas do wykonania
wspomnianego zadania musiatby zuzy¢ co najmniej 9 litrow paliwa. Jesli dodamy do tego niespetna
1 cztonka zatogi statku przypadajacego na nieco ponad dwoch pasazerdw, to statek wycieczkowy
wcale nie wydaje sie juz tak ekonomicznym s$rodkiem transportu.

Andrzej Szafranski



