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Segment motocykli uzywanych w Polsce

Niektore ceny

zaczynajg siegac dna

Rafat DMOWSKI

e
]
Y
>

o

[
©

N
wv
c
[e]
o

& U

2
[
o
-

XS

Spadek sprzedazy nowych motocykli w pierwszych
miesigcach biezacego roku, mozna ttumaczy¢ dos¢ surowa
zima. Mam nadzieje, ze dalszy spadek sprzedazy motocykli
nowych i uzywanych, to jedynie wynik chtodnej i deszczowej
pogody na przetomie maja i czerwca.
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Analitycy rynku motoryzacyjnego nie sg jednak
az tak optymistyczni. Zmniejszenie zaintereso-
wania zakupem nowych aut ttumaczone jest
kryzysem, ktory nie jest tak bardzo widoczny
w naszym kraju. Gdyby nie alarmujace wiesci
z Europy, gdyby nie zatamanie gospodarcze
Gregdji i rosnace ceny paliw, by¢ moze w ogdle
nie zwrdciliby$Smy uwagi na symptomy kryzysu.
Oczywiscie nawet w sposéb mato dostrzegalny,
kryzys ma dtugofalowy wptyw na ksztattowanie
sie podazy i popytu we wszystkich gateziach
rynku. Symptomy zmian mozna zaobserwowac
takze na krajowym rynku jednosladéw. Oczywi-
$cie zmiany te amortyzowane sg
przez specyficzny charakter tego
rynku i emocjonalne podejscie
wiekszosci nabywcow do moto-
cyklowych zakupéw. Jak uczy do-
$wiadczenie, zakupy w przedziale
hobby i artykutéw pierwszej po-
trzeby zdecydowanie stabiej poddajg sie wpty-
wom koniunktury, niz na przyktad w przedziale
ekskluzywnej odziezy czy bizuterii.

Statystyki sprzedazy nic nie méwia

Stosunkowo tatwo sprawdzi¢, jak ksztattuja sie
wyniki sprzedazy motocykli nowych. Wystarczy
zsumowac sprzedaz jednosladow ze wszyst-
kich krajowych salonéw i poréwnac¢ wynik
z wynikami za ten sam przedziat czasowy ubie-
gtego roku. Zdecydowanie trudniej wniosko-
wac o zmianach na rynku motocykli i skuterow
uzywanych. Céz z tego, ze jeden z importeréw
sprzedat w tym roku mniej lub wiecej motocy-
kli niz w roku ubiegtym. Moze w zesztym roku
miat gorsze, lepsze, drozsze lub tansze motocy-
kle, a moze teraz ma same choppery, a zesztej
wiosny handlowat $cigaczami? Moze w zesztym
roku importowat motocykle zWtoch lub Frangji,
a teraz motocykle zapetniajace jego plac, po-
chodzg ze Szwajcarii i Niemiec? Moze wreszcie
w zesztym roku miat gtéwnie pojazdy powypad-
kowe, a teraz juz sam je naprawia? Niestety su-
cha analiza wynikéw sprzedazy wybranych firm,
nic nam nie powie. Mozemy tez wczytywac sie
w liczby swiezo zarejestrowanych jednosladow
uzywanych, ale najciekawsze zmiany nie doty-
cz3 ilosci jednosladéw. Wystarczy obserwowacd
rynek i dostrzegac na nim pewne trendy.
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Zmiany w segmencie skuteréw...

Oczywiscie tylko $Slepi i zapamietani fanatycy
nie zauwazyli jeszcze, ze skonczyta sie moda na
skutery. Skuterowy boom trwat prawie dziesie¢
lat i skoriczyt sie rownie nagle jak sie rozpoczat.
Oczywiscie skutery sprzedaja sie nadal, ale jakos
juz prawie nikt sie nimi nie zachwyca. Wydaje sie
nawet, ze ustata rywalizacja w dziedzinie maxi-
skuterow wsréd producentéw. Skutery powrd-
city na nalezne im miejsce, czyli traktowane sa
przez nabywcow jak tansza forma samochodu
lub wygodniejsza forma autobusu nie zas jako

obiekt kultu. Rynek zabytkowych skuteréow ko-
lekcjonerskich praktycznie zamart w ostatnich
kilkunastu miesigcach, cho¢ tendencje spad-
kowe wida¢ byto juz od okoto trzech lat. Najak-
tywniejsi dziatacze przeniesli sie do wyzszej ligi,
czyli swoje zainteresowania przerzucili na mo-
tocykle i auta zabytkowe. Dotychczasowych mi-
tosnikow skuterow wiekszej pojemnosci zoba-
czymy dzi$ przewaznie na motocyklach. Skuter
nie jest juz dla nich pojazdem dostarczajagcym
odpowiedniej dawki emocji. Oczywiscie pozo-
stata wierna grupa mitosnikdéw maxiskuterow,
ale na rosngcym rynku motocyklowym stanowi
ona coraz mniejsza enklawe.

... i motocykli tez

Ciekawe, cho¢ nie tak jaskrawe zmiany zacho-
dza takze na rynku motocykli. Jeszcze kilka lat
temu najtatwiej sprzedawaty sie w Polsce mo-
tocykle uzywane o pojemnosci 1000 cm? lub
wiekszej. Nie byto wazne w jakim stanie byt ofe-
rowany pojazd. Kazdy nowy posiadacz prawa
jazdy marzyt o ogromnym motocyklu, zupetnie
niepodobnym do motoroweru, ktérym jezdzit
jeszcze przed chwila. Teraz struktura sprzedazy
nieco sie zmienia. Nabywcy sa jakby bardziej
wyedukowani i lepiej wiedzg, czego im napraw-
de potrzeba. Rzadkoscig jest osoba kupujaca
Jtysigczke’, jako pierwszy motocykl. Duze zain-

podziel sie swojg opinig na ‘ 17/
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teresowanie nabywcéw koncentruje sie w kla-
sie 500, w ktérej najbardziej poszukiwane jest
Suzuki GS500, Kawasaki ER5 i Honda CB500,
najlepiej pochodzace od pierwszego wtasciciela
i zakupione w krajowym salonie, cho¢ tadne eg-
zemplarze importowane tez nie czekajg dtugo
na nabywcow. Motocykle tej klasy poszukiwa-
ne sg jako pierwsze motocykle, ale cenione s3
takze przez doswiadczonych motocyklistow za
niewielkie spalanie, uniwersalnosc i niskie kosz-
ty napraw. Odzyta tez klasa 250 gtownie za spra-
wa kilku naprawde fajnych modeli oferowanych
ostatnio przez producentéw (Honda, Hyosung,
Kawasaki, Yamaha). Motocyklisci z nieco chud-
szym portfelem, poszukujacy ,dwiesciepiec-
dziesiatki” o klasycznym wygladzie, rozgladaja
sie za Yamahga SR250, rzadziej za Suzuki GN250.
Motocykle te cenione sg za wybitnie niskie spa-
lanie i jeszcze zadowalajgce osiggi. Polecane sg
tez dla niewysokich motocyklistek.

Niestety w klasie, 125" nadal nie jest tak dobrze,
jak mogto by by¢ gdyby na tych motocyklach
mogty bez dodatkowych uprawnien poruszac¢
sie osoby posiadajace samochodowe prawo
jazdy. Mimo wielkiej réznorodnosci modeli,
Polacy nie sq wciaz zainteresowani masowym

nabywaniem jednosladéw w tej klasie pojem-
nosciowej i miedzy nami mowiac trudno sie im
dziwi¢, gdyz podobne osiagi oferujg tuningo-
wane ,piecdziesigtki”

Wyglada na to, ze minetfa takze moda na chop-
pery i cruisery. Liczba nowych amatoréw ,woze-
nia sie” na motocyklu jakby nieco spadta, cho¢
oczywiscie nadal pozostali fanatycy tego stylu
jazdy. Starsi uzytkownicy ewoluowali w ,har-
leyowcow” lub przesiedli sie na motocykle le-
piej nadajace sie do turystyki lub dajace wiecej
emog;ji z jazdy. Ogromny kiedys udziat motocy-
kli tego typu w rocznej sprzedazy jednosladéw
nowych i uzywanych znacznie zmalat. Jeszcze
kilka lat temu recepta na sukces dla importera
byt przyw6z maksymalnej ilosci motocykli typu
Yamaha Virago lub Suzuki Intruder. Obecnie co-
raz trudniej znalez¢ na nie amatorow.

By¢ motocyklista szczegélnym

Zdecydowanie wzrést popyt na motocykle
z charakterem. Kazdy chce sie wyrdznia¢, a te-
raz nie wystarczy juz by¢ motocyklista, trzeba
by¢ motocyklistg szczegdlnym. Tg szczegdlnos¢
mozna uzyska¢ nabywajac odpowiednig ma-

KOMENTUJE MARCIN MISIAK,

z firmy Motonita z Podkowy Lesnej, zajmujgcej sie m.in. importem motocykli uzywanych:

- Sprzedawane przez nas pojazdy to gtéwnie
roczniki 2005 i wzwyz. Pojazdy ponizej tego
putapu wiekowego stanowig ok. 10% stoku.
Od kilku juz lat nasza oferta produktowa jest
odmfadzana. Zwigzane jest to z poétroczna
kompleksowa gwarancjg jakiej udzielamy na
wszystkie sprzedawane motocykle z rocznikéw
2005. Dla pojazdow starszych jest to gwarancja
3-miesieczna. Roéwniez ze wzgledu na gwaran-
cje stan techniczny naszych motocykli musi byc¢
co najmniej na ,dobry+", chociaz zdecydowana
wiekszos¢ pojazddéw jest w stanie bardzo do-
brym. Przebiegi bywaja przerézne: od matych
(rzedu kilku tysiecy kilometréw przy motocyklu
kilkuletnim) do grubo ponad 100000km przy
pojazdach stricte turystycznych z poczatku lat
90.

Przyktady zaréwno jednych jak i drugich mozna
znalez¢ w naszej aktualnej ofercie. Mozna przy-
ja¢, ze dla motocykli, ktérych mamy najwiecej

ten przedziat wynosi 20-40 tys. km. Sprowadza-
my i sprzedajemy motocykle tylko bezwypad-
kowe. Zdecydowanie najlepiej sprzedaja sie po-
jazdy uniwersalne, gtéwnie naked bike z grupy
pojemnosci 500 - 600 cm3. Najwiecej zapytan
ze strony klientéw dotyczy przedziatu cenowe-
go w granicach 10-15 tys. zt. Cho¢ musze przy-
zna¢, ze zdecydowana wiekszos$¢ naszej oferty
to motocykle drozsze, ktére réwniez znajduja
nabywcow.

Motocykle przez nas sprzedawane zawsze prze-
chodza kontrole stanu technicznego. | tu znéw
musze sie odwota¢ do gwarangji. Jesli w danym
pojezdzie co$ jest zepsute lub zuzyte, to naj-
pierw wymieniamy te podzespoty, a dopiero
potem motocykl jest wystawiany do sprzedazy.
Dwukrotne préby nabywania pojazdéw uzywa-
nych na rodzimym rynku spetzty na niczym. Ich
stan okazat sie niewystarczajacy, a same ogto-
szenia rzadko odzwierciedlaty faktyczny stan



szyne. Mysle, ze zapewnienie takich maszyn to
recepta na sukces dla sprzedawcéw. Wystarczy
spojrzec jak chetnie kupowane sg ostatnio mo-
tocykle nie zaliczane do ,japonskiej maséwki’,
czyli marek takich, jak BMW, Ducati, Moto Guzzi,
Harley-Davidson, KTM, a takze motocykle kla-
syczne i youngtimery, takie jak Yamaha SR500,
SX650, lub Honda CB750 Four.
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Ogdlng tendencja, jest rosnacy popyt na mo-
tocykle znajdujace sie naprawde w dobrym
stanie. Klienci sq coraz bardziej wybredni i po
prostu umiejg liczy¢. Wiedza, ze nabywajac mo-
tocykl bezwypadkowy i z matym przebiegiem,
oszczedzaja pienigdze i czas spedzony na na-
prawach lub w serwisie. Mozna powiedzie¢, ze
dobrej jakosci motocykl znajduje dzis nabywce
nawet jesli jest bardzo drogi, natomiast okazyj-
nie tanie motocykle powypadkowe zapetniaja
place, komisy, salony i portale ogtoszeniowe
bezskutecznie oczekujac na nabywce. Oczywi-
$cie wszystko zalezy od ceny, ale wyglada na to,
ze niektére ceny zaczynajg siega¢ dna. m

pojazddéw. Nie oznacza to, ze na naszym rynku
nie ma jednosladéw w naprawde bardzo do-
brym stanie. Jednak te sprzedawane sa w ce-
nach na tyle wysokich, ze nie ma mozliwosci
generowania zysku. Moim zdaniem ich wiasci-
ciele niejednokrotnie majg $wiadomos¢ tego
jakie pojazdy sprzedajg i mimo wysokich cen
znajduja nabywcow.

W naszym przypadku czas od chwili importu
do sprzedazy klientowi koncowemu wynosi
$rednio ok. dwdch miesiecy. Wynika to z faktu,
ze nie jesteSmy w stanie zapewnic najnizszych
cen z Allegro. Oczywiscie zdarzajg sie rowniez
sytuacje kiedy motocykl jest sprzedawany od
razu, jak i takie gdzie przez dtugi okres czasu
nie mozemy znalez¢ nabywcy i wtedy niezbed-
ne jest obnizanie ceny. Nie robimy tego jednak
wczesniej niz po 3 miesigcach od wystawienia,
chociaz obnizka ceny zalezy $cisle od pory roku.
Istotng forma sprzedazy, ktéra u nas funkcjonu-
je coraz czesciej, to import pojazdéw pod kon-
kretne zamdéwienia.
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...bo Retbike to:

e szycie krotkich serii
na specjalne zamodwienie

e szycie indywidualne,
niestandardowe rozmiary
realizacja oryginalnych
zleconych projektow
renomowany
I wykwalifikowany serwis
profesjonalne naprawy
odziezy tekstylnej

RETBIKE

ul. Mokra 3, 05-092 tomianki
tel./fax 22 751 66 07
www.retbike.pl




