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Kiedy rozmawiamy o jachtach, nikomu nawet nie przychodzi do gtowy,
by wspomnie¢ o matych, petajgeych sie miedzy kotwicami tych wielkich,
fodziach motorowych. A przeciez bez tych maluczkich, ogromne
Megajachty nie miatyby prawa istnienia



szystkie technologie wy-
korzystywane w ogrom-
nych, wartych miliardy
prze-
szly przez proby na ich mniejszych sio-

Superjachtach

strach. Nikt nie ryzykowalby instalowa-
nia na takiej jednostce nietestowanych
w prawdziwym zyciu elementéw. Male
fodzie maja jedna bardzo wazng — zwlasz-
cza w naszych warunkach — zalete, a mia-
nowicie niewielkie zanurzenie. Nasz kraj

niestety nie dysponuje wieloma dobrze
wyposazonymi portami, w ktérych mo-
glyby gosci¢ tak ekskluzywne jachty,
jak np. Pelorus. Dlatego moja propozy-
c¢ja na ,péki co“ to niewielkie, ale luk-
susowe motordwki. Nie lubie tego okre-
$lenia, ale nazywanie jachtem czego$, co
ledwo przekracza 10 m dtugosci i wystaje
ponad wodg niewiele ponad 50 cm, jest
chyba troche na wyrost. Nie mam nie-
stety innego wyjécia, bo nikt nie wymy-
$lit w naszym jezyku madrzejszego okre-
$lenia dla tych perelek, niech zatem zo-
stang motoréwki. Do niedawna jedyne
motoréwki, jakie mozna bylo spotka¢ na
naszych jeziorach, to male wedkarskie sa-
morébki, dziwne laminatowe konstruk-
¢je z doczepionym silnikiem zewngtrz-
nym lub — juz chyba catkowicie wymarle
— policyjne todzie patrolowe z wewngtrz-
nymi, wbudowanymi silnikami od Polo-
neza czy Fiata 125p. Nie ma wicc co sig
dziwi¢, ze brakuje nam jezykowych okre-
$ledt dla tych pojazdéw. Czasem jeszcze
widuje si¢ nieproporcjonalnie wyglada-
jace niewielkie t6dki z ogromnymi sil-
nikami. Czgsciej natomiast trafia si¢ na
wysokie, szybkie kabinowe cruisery lub
wolno sunace, niemalze mieszkalne fo-
dzie wyporno$ciowe. Nasi motorowod-
niacy chyba zupelnie zapomnieli, ze na
$wiecie produkuje si¢ pickne otwarte mo-
toréwki wykoriczone drewnem i skéra,
i ulegli watpliwemu urokowi laminato-
wych kadlubéw, réiniacych sie od sie-
bie jedynie kolorem grafiki na burtach.
Wspominali§my juz, ze jachty, podobnie

jak samochody, podzielone sa na réine
typy i rodzaje. Tak jak wérdd czteroko-
fowych pojazdéw, takze wérdd tych ply-
wajacych istniejg marki-legendy, co$ ta-
kiego jak Mercedes czy Porsche. Whrew
pozorom Porsche ma bardzo duzo wspél-
nego z jachtami motorowymi, ale o tym
moze przy innej okazji. Wréémy do Mer-
cedesa, czy moze raczej Rolls Royce’a,
wéréd lodzi. Niezaprzeczalnie wodnym
odpowiednikiem tych marek sa fodzie
Riva, produkowane we Wloszech od po-
nad 160 lat. Zmienialy sie czasy, style,
materialy, ale mimo uplywu lat Riva cia-
gle utrzymuje swoj niepowtarzalny styl
i jako$¢. Jest wzorem i wyznacznikiem
luksusu. Zalozyciel stoczni Pietro Riva
zaczynal od budowy niewielkich drew-
nianych fodzi. Jego kolejni potomkowie
eksperymentowali a to z fodziami han-
dlowymi, a to rybackimi czy jeszcze p6z-
niej wyscigowymi. Kazde kolejne poko-
lenie doktadato do caloéci swoja cegielke,
ciagle jednak dbajac o charakterystyczny
styl. W latach 50. i 60. fodzie Rivy zdo-
byly wiele miedzynarodowych trofeéw
podczas wyscigdw i staly si¢ wyznaczni-
kiem pozycji finansowej i spolecznej. Ri-
vami plywaly gwiazdy: Brigitte Bardot,
Richard Burton, Sophia Loren, Aristote-
les Onassis, Peter Seller, i glowy paristw:
Rainier ksiaz¢ Monako, szach Persji, krol
Jordanii Hussain. Pod jej urokiem sa
takze dzisiejsi celebryci i producenci fil-
mowi. Model Aquarama wykorzystany
zostal w filmie ,Ocean 12“. Gdziekol-
wiek bedziemy, a w poblizu zobaczymy
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jacht tej stoczni, nie umknie on naszej

uwadze. Obecnie, w zwiazku z przysta-
pieniem stoczni do Ferretti Group, wy-
magania wobec tego producenta znacz-
nie wzrosty i Riva zaczglta wprowadzaé
do swojej oferty coraz wigksze jednostki.
W sierpniu odbyla si¢ premiera dwuna-
stego w kolekgji, 28-metrowego jachtu 92
Duchessa. Mimo rozbudowy segmentu
duzych lodzi, stocznia nie zaprzestaje
konstrukeji swoich najbardziej charak-
terystycznych jednostek, ktére stworzyly
jej legende — niewielkich Aquariva i Sun-
riva. W 2006 roku $wi¢towano wypro-
dukowanie setnej sztuki najpopularniej-
szego modelu Aquariva. 100 sztuk moze
nie brzmi imponujaco, ale trzeba bra¢

W Austrii, ale takze na

Zostaly one sprzedane w ciagu 2 dni od
chwili zaprezentowania ich na Genoa
Boat Show. £6dZ z numerem 100 zostala
sprzedana na specjalnie zorganizowanej
w Londynie aukgji. To pokazuje, jak po-
pularne i jak bardzo pozadane sa te jachty.
Riva stata si¢ inspiracja i wyznacznikiem
trendéw dla innych projektantéw. Inspi-
rujacy okazat si¢ zwlaszcza pomyst pola-
czenia laminatu z ciemnym drewnem —
jeden z eksperymentéw stoczni, zakon-
czony ogromnym sukcesem. W Austrii,
Szwajcarii i Niemczech mozna spotka¢
wiele fodzi przypominajacych Aquarive.
Sa to projekty rodzimych niewielkich
stoczni i stanowia milg odskocznie od

plastikowych kadlubéw pozostatych to-

Lazurowym Wybrzezu,

duzq popularnosciq cieszq sie todzie produko-
wane przez miejscowq sfocznie Frauscher

pod uwage cene tej 10-metrowej moto-
réwki, kosztuje ona okoto 2 mln zt. Aby
uczci¢ setny model, wyprodukowano 10
sztuk limitowanej edycji Aquariva Cento.
Zostaly one wykoriczone drewnem ma-
honiowym, d¢bowym i klonowym, maja
skérzang tapicerke i dodatkowe wyposa-
zenie w postaci specjalnie zaprojektowa-
nych, wykonanych z wlékna weglowego
nart wodnych, tapicerowanej skorg pik-
nikowej walizki z pelnym wyposazeniem
firmy Alessi i zabudowanym drewnem
wiaderkiem do chlodzenia szampana.
Wszystkie te elementy zostaly specjalnie
zaprojektowane tylko dla tych 10 egzem-
plarzy. Tempo, w jakim te jednostki zna-
lazly nabywcéw, zaskoczylo wszystkich.

dzi. Sa tez znacznie tatisze od fodzi who-
skiej stoczni. W Austrii, ale takze na La-
zurowym Wybrzezu, duza popularno$-
cig ciesza si¢ fodzie produkowane przez
miejscowg stoczni¢ Frauscher. Rodzina
Frauscher to réwniez 80 lat do$wiad-
czenia w budowie jachtéw. Jak na kraj,
kt6ry nigdy nie miat dostepu do morza
i stynacy raczej ze sportéw zimowych, to
ogromne osiagniecie. Stocznia Frauscher
jest bardziej znana ze swoich todzi zaglo-
wych H-Boat, ale ostatnio takze pnie si¢
po szczeblach stawy wéréd motoréwek.
Model St. Tropez do ztudzenia przypo-
mina Aquarive, jest tylko krétszy o ok.
3 m, no i mniej odczuwalny dla port-
fela, a na wodzie prezentuje si¢ réwnie

przystojnie. Wszystkie jachty Frauscher
sa w catosci recznie wykonywane w nie-
wielkiej rodzinnej fabryczce. Kazda 16dz
produkowana jest na indywidualne za-
méwienie. Zanim rozpocznie si¢ pro-
dukeja, klient decyduje o wszystkim, od
rodzaju napedu po kolor tapicerki foteli.
Frauscher nie boi si¢ tez eksperymento-
wad, dzigki czemu jest pierwsza na §wie-
cie stocznig seryjnie montujaca w swoich
Yodziach naped hybrydowy. Mozliwe jest
tez wybranie fodzi z napedem elektrycz-
nym. Stocznia nawiazuje do klasyki, ale
takze nie pozostaje w tyle za najnowszymi
trendami, jej ostatni model 909 Benaco
to komfortowa weekendowa 16dz z kad-
tubem o najmodniejszym ostatnio, opra-
cowanym przez stoczni¢ Wally ksztalcie.
Plywanie tymi fodziami to prawdziwa
przyjemno$¢ i doskonala zabawa. Zmie-
rzajac ku motoréwkom z najkrétszym
stazem, pozostaje nam ,miodziutka®,
Graaf

Bootsbau. Przez lata rodzina Graf zajmo-

40-letnia stocznia z Niemiec,

wala si¢ jedynie renowacjg klasycznych
Yodzi, dzigki czemu stala si¢ specjalista od
tradycyjnych materialéw budowlanych.
W koticu zachwycona Riva rodzina stwo-
rzyla model Ipanema, krdtsza o metr nie-
miecka Aquarive. Efeke? Latwy do prze-
widzenia — jachty podobne do Rivy mu-
sz3 cieszy¢ si¢ powodzeniem. U nas ciagle
trudno zobaczy¢ 16dz, ktéra potrafi za-
chwyci¢ kazdego, niezaleznie od tego,
czy jest stary czy mlody, czy jest zegla-
rzem, czy tez woli szum silnika. Ciagle
mnie zastanawia, dlaczego u nas nie spo-
tykamy takich fodzi i na wodzie rzadzi
wszedobylski plastik z muzyka probujaca
zagluszy¢ ryk silnika. Czyzby$my byli za
milodzi, by pokocha¢ pigkno klasyki?

podyskutuj o tym w serwisie luxclub.pl w @WP.PL
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