RAPORT: SPEDYCJA LOTNICZA

Polskie lotniska
czekajg na inwestycje

Liberalizacja i otwarcie rynku dla nowych przewoznikow,
wieksza konkurencja i spadek cen biletéw sprawiaja,

ze latamy coraz wiecej. | tak ma by¢ przez najblizsze lata
— prognozuja eksperci. Pod warunkiem, ze przybedzie
nam portéw lotniczych, a stare zostana zmodernizowane.

PIOTR WIELICKI

olskie lotniska przezywaja obecnie praw-
dziwy boom. To skutek najszybszego na
$wiecie wzrostu ruchu pasazerskiego. W sa-
mym tylko 2006 roku przewinglo si¢ przez
nie ponad 15 milionéw pasazeréw, czyli
0 jedna trzecia wiecej niz w roku 2005.
W tym samym czasie ruch pasazerski na lot-
niskach w calej Europie zwickszyt sie zaled-
wie o 7 procent.
Rok 2007 byt kolejnym rekordowym okre-
sem dla lotnisk i linii lotniczych w Polsce,
a liczba obstuzonych pasazeréw wyniosla

ponad 19 milionéw. Analizujagc dynamike
wzrostu liczby podréznych zauwaza sie, ze
najwigksze zwyzki notuja gtéwnie czolowe
lotniska regionalne, to jest Wroctaw, Gdansk,
Krakéw czy Katowice i to wlasnie te miasta
maja najwiekszy wplyw na doskonate wyniki
polskiego sektora lotniczego.

W 2007 roku po raz pierwszy z warszaw-
skiego Okecia skorzystata mniej niz polowa
pasazeréw odprawionych w Polsce. Spowo-
dowane jest to gtéwnie dynamicznym roz-
wojem tanich linii lotniczych w portach re-
gionalnych z jednej strony oraz ciagnaca sie
od kilku lat budowa drugiego terminalu na

Okeciu z drugiej. W kolejnych latach porty
regionalne bedg zwigkszaly swoja przewage
nad lotniskiem w Warszawie, w rezultacie
czego do 2020 roku obstugiwa¢ beda blisko
dwie trzecie ruchu pasazerskiego w Polsce.

Ale to chyba jedyna przewaga, jaka mamy
nad europejskimi lotniskami. Polskie por-
ty lotnicze s3 bowiem ciagle niedoinwesto-
wane, a przestarzata infrastruktura ograni-
cza mozliwodci przyjecia dodatkowej liczby
pasazerow.

8 MILIARDOW Z:.OTYCH
Sie¢ portow lotniczych w Polsce jest az
sze$¢ razy rzadsza niz w wysoko rozwinie-
tych krajach Europy Zachodniej. Srednio, na
jeden port lotniczy w Polsce przypada 3,2 mi-
liona obywateli, podczas gdy w krajach starej
Unii Europejskiej liczba ta wynosi okofo 460
tysiecy mieszkancow. W praktyce oznacza to,
ze w niektorych regionach naszego kraju lu-
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dzie musza przeby¢ ponad 200 km, aby do-
sta¢ sie do najblizszego portu lotniczego.

Nie ma wiec zadnych watpliwosci, ze
w ciagu najblizszych lat w Polsce musi po-
wsta¢ przynajmniej kilka nowych lotnisk,
a pozostate musza by¢ rozbudowane i uno-
wocze$nione. Prognozy szybkiego rozwoju
rynku lotniczego oraz organizacja Euro 2012
wymuszajg ogromne inwestycje w zakresie
budowy i rozbudowy lotnisk w Polsce. Firma
PMR Publications obliczyla, ze w tym celu
trzeba bedzie zebrac¢ 7,8 miliarda zlotych.

Do inwestycji zwigzanych z lotniskami
PMR zalicza budowe i modernizacje paséw
startowych, terminali, drég dojazdowych,
parking6w i hoteli.

Najwiecej trzeba bedzie zainwestowaé
w rozbudowe i modernizacje krakowskich
Balic — 850 mln z1, drugie w kolejce po $rod-
ki jest katowickie lotnisko Pyrzowice — czy-
tamy w raporcie: ,Budowa lotnisk w Polsce.
Prognozy rozwoju 2008-2013”. Kolejne — to
Gdansk i warszawskie Okecie. Zdaniem Bar-
tlomieja Sosny, autora raportu, niezbedne jest
réwniez zbudowanie trzech catkiem nowych
lotnisk regionalnych — w Lublinie-Swidniku,
Bialymstoku i Modlinie.

Znaczna cze$¢ wydatkow na ten cel ma by¢

pokryta z pieniedzy unijnych. Ale niezbedne
bedg tez $rodki rzadowe, samorzagdowe oraz
$rodki wlasne portow lotniczych. Trzeba be-
dzie tez zainteresowa¢ tymi inwestycjami fir-
my prywatne. Instytucja, ktora finansuje ta-
kie projekty, jest rowniez Bank Swiatowy.

STO MASZYN DZIENNIE

Jesli idzie o istniejace lotniska, cel jest je-
den: aby porty lotnicze w Warszawie, Wrocta-
wiu, Poznaniu i Gdansku, a by¢ moze takze
w Katowicach i Krakowie, byly przygotowane
do tego, by w 2012 roku odprawia¢ dziennie
nie kilkanascie czy dwadziescia pare samolo-
tow, ale sto, a moze i wigcej maszyn.

Port lotniczy Poznan-Lawica planuje roz-
budowe powierzchni terminala i infrastruk-
tury nawigacyjnej, budowe drog i wydluzenie
drogi startowej. Jak twierdzi Hanna Surma,
rzecznik zarzadu poznanskiego portu, inwe-
stycje maja kosztowac blisko 50 milionéw eu-
ro i zakonczy¢ sie do 2012 roku.

Bardziej skomplikowana jest sytuacja na
warszawskim Okeciu. Drugi terminal, ktory
zwiekszy przepustowos¢ portu z 7 do 10 mi-
lionéw pasazerdw rocznie, w 2012 roku, nie
wystarczy, kiedy ruch wzroénie do 12 milio-
NOW pasazerow.
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Hanna Surma, rzecznik Portu
Lotniczego Poznan-tawica

— Program Inwestycyjny 2008-

2012 zakiada nastepujace priorytety
inwestycyjne: modernizacja lotniska,
zwiekszenie liczby potaczen krajowych

i zagranicznych, obstuga wieksze

liczby samolotow i pasazerow,
przystosowanie infrastruktury lotniska
do wymogow UEFA na rozgrywki
mistrzostw Europy w roku 2012

oraz zwiekszenie przepustowosci
rocznej do trzech milionow pasazerdw.
Realizacja priorytetow inwestycyjnych
w zakresie ruchu lotniczego, nastapi
poprzez modernizacje i wydtuzenie
drogi startowej, budowe réwnolegte]
drogi kotowania oraz rozbudowe ptyt
postojowych samolotow. Odnosnie
ruchu pasazerskiego — dobiega konca
dostosowywanie infrastruktury Portu
do wymogow traktatu z Schengen,
planowane inwestycje to rozbudowa
terminala pasazerskiego w celu
zwiekszenia przepustowosci oraz
parkingi dla pasazeréw wraz z ukladem
komunikacyjnym wokot lotniska.
Inwestycje realizowane w roku biezacym,
zgodnie z Planem Inwestycyjnym na rok
2008, to wspomniana juz infrastruktura
lotniskowa — droga startowa, réwnolegia
droga kotowania, drogi techniczne

oraz rozbudowa PPS i stanowisko

do odladzania samolotéw, oznakowanie
pionowe i rozdzielenie oswietlenia

na plycie, budowa straznicy dla
Lotniskowej Strazy Ratowniczo-
-Gasniczej wraz z drogami dojazdowymi,
zakup maszyn i specjalistycznego
sprzetu do utrzymania lotniska.
Realizacja innych inwestycji podniesie
poziom bezpieczenstwa ruchu lotniczego
i pasazerskiego na poznanskim lotnisku,

— Dlatego musi powstac¢ lotnisko, ktére
przejmie caly ruch niskokosztowy, czartery,
loty nocne, co znacznie odcigzy Okecie —
twierdzi Artur Burak, rzecznik prasowy Por-
tu Lotniczego w Warszawie.

Rozbudowe  terminala  pasazerskiego
i przystosowanie go do obstugi dwoch milio-
néw pasazeréw rocznie planuje port lotni-
czy Gdansk-Rebiechowo. Z kolei po oddaniu
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drugiego terminala, co ma nastgpi¢ do 2013
roku, lotnisko bedzie obstugiwac okoto 4 mi-
lionéw pasazeréw ciggu roku. Jak zapewnia
Tomasz Kloskowski, wiceprezes gdanskiego
portu, inwestycje w tym kierunku juz sie roz-
poczely.

Z kolei we Wroclawiu z 2,5 do 3 km zo-
stanie wydtuzony pas startowy. Powstanie tez
nowy terminal, co umozliwi obstuge 7 milio-
néw pasazerow rocznie (dzi$ jest to zaledwie
1,2 miliona). Zbudowane zostang dodatkowe
parkingi dla kilkuset samochodéw oraz hotel
wraz z centrum konferencyjno-biznesowym.

NAJPIERW
MODERNIZAC]A...

Zgodnie z przyjetym w zesztym roku przez
polski rzgd programem rozwoju sieci lotnisk
i lotniczych urzadzen naziemnych, w naj-
blizszych latach w pierwszej kolejnosci ma-
my skupi¢ sie na rozbudowie i modernizacji
istniejacych lotnisk cywilnych oraz wykorzy-
staniu i adaptacji bytych lotnisk wojskowych
oraz sportowo-ustugowych. Zupelnie nowe
lotniska maja powstawaé dopiero wtedy, gdy
wszystkie dotychczasowe porty zostang zmo-
dernizowane.

Na pierwszy ogien maja i$¢ lotniska regio-

nalne. Sie¢ tych lotnisk powinna zosta¢ uzu-
pelniona o porty zlokalizowane w nastepu-
jacych wojewddztwach: zachodnio-pomor-
skim, warminsko-mazurskim, podlaskim,
lubelskim i $wietokrzyskim. Kazdy z tych
regionéw moze zaadaptowal juz istniejace
lotniska sportowe lub wojskowe, albo zbudo-
wa¢ nowy port. Na te drugg, zdecydowanie
bardziej kosztowna opcje, najwieksze szanse
ma wojewodztwo $wietokrzyskie, ktore juz
wykupilo cze§¢ gruntéw pod warta 130 mi-
liondw euro inwestycje w podkieleckich Obi-
cach. Z kolei dla Lublina i Olsztyna najbar-
dziej prawdopodobnymi lokalizacjami dla
portow lotniczych wydaja sie by¢ istniejace
juz lotniska w Swidniku i Szymanach.

... POTEM BUDOWA

Obecnie mdwi sie o budowie w Polsce na-
wet dziewieciu nowych portéw lotniczych.
Jak ocenia Bartlomiej Sosna, w ciagu pieciu
lat inwestycje te maja pochlona¢ co najmniej
425 milionéw euro.

Niemal pewne jest powstanie portow
w Modlinie, Lublinie i Biatymstoku. Mozli-
we jest takze pojawienie si¢ nieco mniejszych
lotnisk regionalnych pod Opolem i Koszali-
nem. Najprawdopodobniej wszystkie te pro-

jekty otrzymaja wsparcie ze $rodkéw UE.
Natomiast wcigz pod znakiem zapytania stoi
dofinansowanie ze $rodkéw unijnych pro-
jektu budowy portu lotniczego w podkielec-
kich Obicach. Pozostale miasta zabiegajace
0 powstanie portéw regionalnych, to jest Ra-
dom, Sochaczew, Minsk Mazowiecki i Gdy-
nia, do sfinansowania projektéw beda musia-
ty uzyskac¢ wsparcie prywatnych inwestoréw.
Dodatkowo planowane sa inwestycje na kil-
kunastu lokalnych portach turystyczno-biz-
nesowych, miedzy innymi w: Szczecinie, Go-
rzowie Wielkopolskim, Toruniu, Grudzia-
dzu, Olsztynie, Suwatkach, Katowicach, Cze-
stochowie, Nowym Targu i Starym Saczu.

KOMUNIKACYJNA
MIZERIA

Ale budowa i modernizacja samych lot-
nisk sprawy nie zalatwi. Bardzo wazna rzecza
w planowanej rozbudowie portéw lotniczych
jest zapewnienie jak najlepszej komunikacji
lotnisk z siecig transportu naziemnego. Tym-
czasem wigkszo$¢ naszych lotnisk jest stabo
polaczona z siecig drog krajowych i auto-
strad. W najlepszej sytuacji sa Katowice-Py-
rzowice, ktore majg tacznik do autostrady A2
z Katowic oraz port lotniczy Krakéw-Balice.

M
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W Warszawie trwa rozbudowa wezta dro-
gowego w rejonie Okecia. Inwestycja ma
zwiekszy¢ przepustowos¢ polaczenia drogo-
wego lotniska z centrum Warszawy. O budo-
wie okofo pottorakilometrowej odnogi ko-
lejowej linii radomskiej na Okecie moéwi sie
od wielu lat. Dojazd koleja na lotnisko byl-
by atrakcyjna alternatywa dla podrézujacych
wiecznie zakorkowang al. Zwirki i Wigury
albo Marynarskg. Z Dworca Centralnego na
lotnisko jechaloby sie okoto 20 minut. Inwe-
stycja miafaby kosztowa¢ ponad 200 milio-
now zlotych.

Jak wyjasnial podczas prezentacji projek-
tu inz. Henryk Koztowski z Kolprojektu, tak
wysoka kwota bierze si¢ z dwdch powodow.
Po pierwsze, tory maja przebiega¢ pod pla-
nowang Trasg N-S, ktora w pierwszym etapie
ma potaczy¢ ul. Marynarskg z Poludniowa
Obwodnicg Warszawy. Po drugie, pod ziemia
znajdzie si¢ stacja kolejowa przy lotnisku.

Projektanci Kolprojektu rozwazaja tez,
czy od stacji nie powinno si¢ zbudowa¢ to-
réw skrecajacych w kierunku Piaseczna i Ra-
domia. Dzieki temu mieszkaicy tych miast
tez zyskaliby bezposrednie polaczenie ko-
lejowe z lotniskiem. Inwestycja kosztowa-
taby jednak kilkadziesiat milionéw wiecej.
Jakimi pociggami podrézni mieliby dojez-
dza¢ na lotnisko? Jak zapewniajg przedsta-
wiciele Szybkiej Kolei Miejskiej, na trase
z Dworca Wschodniego przez Centralny na
Okecie majg kursowaé nowoczesne, elek-
tryczne pociagi. Miasto chce je takze kupi¢
dzieki dofinansowaniu Unii Europejskiej.
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Rzadowy program rozwoju sieci lotnisk
i lotniczych urzadzen naziemnych

24 miliony w 2008 roku

W pierwszym kwartale 2007 roku polskie
lotniska obstuzyty ponad 3,63 miliona
pasazerow, 0 32 procent wiecej, niz w tym
samym okresie roku ubiegtego. Najwiekszg
liczbe pasazerow — jak wynika z najnow-
szych danych Urzedu Lotnictwa Cywilne-
g0 — obstuzyt port lotniczy w Warszawie
(1,78 miliona), a nastepnie porty w: Krako-
wie (606 tysiecy), Gdansku (312 tysiecy)
oraz Katowicach (306 tysiecy). W calym
2007 roku wszystkie polskie porty lotnicze
obstuzyty facznie ponad 19 milionéw pasa-
zeréw. W tym roku liczba ta ma wzrosnac do
24 miliondw.

PLANOWANE INWESTYCJE W PORTY LOTNICZE
W LATACH 2007-2020 (W MLN EURO)

Lotnisko 2007-2013 2014-2020
Warszwa-Okecie 90,5 *
Krakow-Balice 1464 1089
Katowice-Pyrzowice 84,0 57,5
(Gdansk-Rebiechowo 83,0 117,
Wroctaw-Strachowice 924 b.d.
Poznan-tawica 398 168,2
Szczecin-Goleniow 159 b.d.
Rzeszow-Jasionka 818 299
Bydgoszcz-Szwederowo 57,5 b.d.
Szczytno-Szymany 500 b.d.
todz-Lublinek 250 85
Zielona Gora-Babimost 90 3.1
tacznie 775.,4 493,2

* — inwestycje zaleza od decyzji 0 budowie nowego portu centralnego

b.d. — brak danych

Zrédio; PMR Publications

NOWE PORTY LOTNICZE W POLSCE: KOSZT
BUDOWY (W MLN EURO) I TERMIN ZAKONCZENIA

Lotnisko Koszt Data
Olsztyn-Olsztynek 250 b.d.
Kielce-Obice 128 2011
Nowy Dwoér Mazowiecki-Modlin 66 2008
Minsk Mazowiecki-Janow 51 2009
Sochaczew-Bielice 51 2010
Lublin-Niedzwiada 50 b.d.
Lublin-Swidnik 39 2003-2010
Biatystok-Krywlany 26 b.d.
Gdynia-Oksywie 26 b.d.
Radom-Sadkow 21 2009
Kielce-Mastow 18 b.d.
Opole-Kamien Slaski 18 2009-2010

Zrédio; PMR Publications
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